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支持興建香港段高速鐵路

工程界社促會 嚴建平工程師

現今世界各國都認同高速鐵路的劃時代巨大價值。繼法國、日本之後，歐洲大陸各國及英國
都趕緊興建高鐵。最近連美國總統奧巴馬也承認美國的火車鐵路系統落後，計畫未來幾年大
力投資在高速火車鐵路系統。中國更規劃興建一點六萬公里的高鐵網絡，覆蓋全國各大城
市。中國與東南亞聯盟國家亦有計畫建高鐵連接廣西、越南、老撾、柬埔寨、泰國、馬來西
亞，以至新加坡。與香港環境相若的新加坡大力推動此項計畫。 

香港作為國家的最重要特別行政區，處全國高鐵網絡的最南方。高鐵的建成，有利提升中港
兩地融合，鞏固香港作為華南地區交通樞紐，促進香港的持續發展及強化香港作為一個金融
與工商業中心的地位，為香港帶來莫大的經濟效益。因此，我們肯定政府高鐵定的決定。 

西九總站方案最有價值 

若然香港選擇不接駁上全國高鐵網絡，容易邊緣化，不能享受到高速鐵路帶來的經濟效益，
更高層次交流互動和更高視野的建立。停留在低速火車系統，香港很快便落後於周邊國家及
地區。 

西九作為香港中心的中心點，我們看不出有其他選址比西九更適合。相信政府選址是經過深
思熟慮的研究，配合總體城市規劃，集體交通運輸，未來西九文化藝術區的發展。西九的發
展模式是集香港的文化、藝術、休閒、商業、觀光、購物、零售、娛樂、交通樞紐於一身的
中心地區，便利本地及外地遊客，帶來非常龐大的有形及無形價值。新界北區、八鄉及錦田
等根本不可能有西九那麼多的價值優點。 

最近有團體要求總站設於新界錦田，再用其他本地鐵路接駁到市區，認為可省成本。然而其
構思粗疏，立論錯謬百出。從以下七項缺失，可了解這方案不可取。 

(1)周圍為鄉郊發展，難學西九多元化的發展模式，經濟效益遠遠低於西九。非市中心的車站
只方便新界部分市民，不便港、九、新界部分市民，更重要的是忽略外來旅客直接抵達城市
中心的需要。 

錦田總站方案不可取 
1



(2)建議連接錦田總站與青衣站的香港快加重機鐵客量負擔，影響機鐵的未來營運。 

(3)嚴重影響現有錦田鄉郊環境，破壞自然生態。此外須更改現行城市規劃。由於社會對未來
新界發展規劃沒有共識，須重新進行研究及諮詢，費時失事。 

(4)需要更多的收地及賠償，影響錦田居民生活。 

(5)未有考慮錦田總站道路接駁、防洪、河流改動等相關配套設施。並嚴重低估興建香港快

隧道、藍巴勒海峽大橋及與機鐵接駁的工程難度，須進行工程可行性研究來確定。 

(6)重新規劃、設計，進行工程可行性研究，公眾諮詢等，完工期必須再延遲三、五年。 

(7)成本估算粗疏，錯漏、不準確，誤差率極大。絕對不能跟現有方案經過多次勘探、參考近
期投標的標價計算出來的預算準確相比較。 

有關團體從未交代其成本估算、走和總站設計、接駁時間的估算又錯漏百出。大力吹噓未
經核實的優點，絕非專業工程師的慣常做法，以「專家」的名義誤導市民，並非負責任的所
為。 

廣深港高速鐵路的方案自早年在《鐵路發展2000》中提及，經過十七名來自各黨派的立法會
議員組成的立法會鐵路事宜小組委員會經年的討論，才得到今日的方案。在這階段，因為有
人提出似是而非、不可行的方案，把一切推倒，不知何日重來，恐怕香港的基建發展比鄰近
地區，起碼又落後多十年！ 

現在是坐言起行的時間。任何阻止社會向前發展的行為，我們應該大力喝止。

(本文發表於11月6日的立法會交通事務委員會鐵路事宜小組委員會會議) 
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